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1 Inteligentni dopravni systémy - Strategicka vyzkumna agenda

Dle sdé¢leni komise 17563/1/08 REV 1 o Ak¢énim planu zavadéni inteligentnich dopravnich
systémt v Evropé, prezkum bilé knihy z roku 2001 v poloviné obdobi* zdirazituje klicovou
roli, kterou plni inovace pri zajisteni udrzitelné, ucinné a konkurenceschopné mobility v
Evropeé. V této souvislosti je treba prekonat Fadu znacnych problémii, aby evropsky dopravni
system mohl v plné mire vyhovet potrebam mobility evropského hospodarstvi a spolecnosti:

e Pretizeni silnicni dopravy se podle odhadii tyka 10 % silnicni sité a rocni naklady
vznikajici v diisledku tohoto problému predstavuji v EU 0,9-1,5 % HDP?.

o 72 % vSech emisi CO; souvisejicich s dopravou vznika v silnicni doprave, ktera v
obdobi let 19902005 vzrostla 0 32 %°.

e Prestoze pocet smrtelnych obéti silnicnich dopravnich nehod klesa (-24 % od roku
2000 v EU-27), jejich pocet (42 953 smrtelnych nehod v roce 2006) stdle jeste o 6 000
pripadii prevysuje planovany cil snizeni poctu smrtelnych nehod v obdobi let 2001—
2010 o polovinu®.

o Vzhledem k tomu, Ze se v obdobi let 2000—2020 ocekava zvySeni ndkladni dopravy o

vvvvvv

, .5
té naléhaveji’.
Hlavnimi politickymi cili, jez z techto problémii vyplyvaji, je proto ucinit dopravu a cestovani:

o JSetrnéjsimi k Zivotnimu prostredi,
Sve wevr . . . , v 6
e ucinnejSimi, a to i s ohledem na energetickou ucinnost’,

vevr

o Dezpecnejsimi a lépe zajisténymi.

Je vsak zrejmé, Ze konvencni pristupy, jako napr. rozvoj nové infrastruktury, neprinesou
potrebné vysledky v takovém casovém ramci, jaky je vyzadovan s ohledem na rozsah téchto
problémii. Abychom docilili rychlého pokroku, jehoz je vzhledem k naléhavosti danych
problémii treba, musime jednoznacné vyuzit inovativnich reSeni. Je nejvyssi cas, aby
inteligentni dopravni systemy zacaly plnit svou ulohu a prinesly v této oblasti hmatatelné

vysledky.

! KOM (2006) 314.
2 CEMT/ITF(2007): Dopravni pfetizeni — celosvétovy problém: rozsah a perspektivy dopravniho
pretizeni ve vnitrozemské, ndmoini a letecké dopravé.

3 GR TREN(2008): Energetika a doprava v &islech 2007/08.

4 Viz poznamka pod ¢arou 4.

Viz poznamka pod ¢arou 2.

6 KOM (2006) 545.
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Dle KOM (2008) 886 se , Inteligentnimi dopravnimi systémy* rozumi uplatiovani
informacnich a komunikacnich technologii v doprave. Tyto aplikace se vyvijeji pro riizné
druhy dopravy a jejich interakci (vcetné intermoddalnich uzlii).

V letecké dopravé se systém SESAR’ stane rdmcem pro zavadeni nové generace usporadadni
letového provozu. Ve vnitrozemské vodni dopravé se zavadeji vicni informacni sluzby (RIS)
zamérené na Fizeni vyuzivani vodnich cest a nakladni dopravy. V Zeleznicni siti se postupné
zavddi evropsky systém Fizeni Zeleznicniho provozu (ERTMS) a telematické aplikace v
nakladni doprave (TAF-TSI). V lodni dopravé jiz byl zaveden systéem SafeSeaNet a kontrolni a
informacni systéem pro provoz plavidel (VIMIS) a postupuje se k automatickému
identifikacnimu systéemu (AIS) a k identifikaci a sledovani na velké vzdalenosti (LRIT). Mezi
priklady aplikaci inteligentnich dopravnich systémiu v silnicni dopravé patii systémy rizeni a
kontroly méstské a dalnicni dopravy, elektronicky vyber mytného a navigacni systémy.

Obr. 1: Inteligentni dopravni systémy, (zdroj:ETSI)

Nezbytnym ptfedpokladem pro fungovani dopravniho systému, pro jeho efektivni provoz a pro
lepsi fizeni rizik a mimotadnych udalosti je dostatek a kvalita informaci pro fizeni dopravy
nebo pro organizaci piemistovani osob nebo véci. To pfinasi pottebu aktudlniho, detailniho

! SESAR: Vyzkumny program v oblasti uspofadani letového provozu v ramci jednotného evropského

nebe.
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a pfesného pohledu na jednotlivé provozni situace. Dopravni prostfedky i dopravni
infrastruktura jsou Vsoucasné dobé vybavovany modernimi technologiemi na bazi
telekomunikac¢nich, elektronickych a informacnich technologii. Tyto technologie, které se
nazyvaji inteligentni dopravni systémy (ITS), umoznuji automaticky podchytit informaci,
zpracovat ji a zajistit jeji vyménu mezi dopravnimi prostiedky at’ uz mezi samotnymi vozidly
anebo s pevnymi zafizenimi na dopravni infrastruktuie nebo s fidici ustfednou, resp. s call
centrem.

ITS jsou jednim zdulezitych feSeni jak se vypotadat s problémy rostouci dopravy
V budoucnosti. ITS umoziiuji komplexni pohled na vSechny druhy dopravy a ulehcuji feSeni
koordinace propojeni riznych dopravnich systémi. Problematika ITS mé& pomérmné Siroky
zabér jak ve spektru nabizenych sluzeb, tak i v moznostech jejiho vyuziti. Obecné lze fici,
7e se jedna o systémy pro fizeni a usmérilovani dopravy, feSeni jeji bezpecnosti a plynulosti.
V silniéni doprav€ mohou systémy ITS také pomoci eliminovat chybovost lidského
Cinitele U rozhodovacich procest pfi fizeni vozidla (napi. zptisobené unavou fidice).

Vyzkum v oblasti HMI muze ptinést dilezité poznatky také v souvislosti s vyhodnocovanim
ocekavaného chovani idicl, jak ve vztahu k Gnavé tak i k dal$im faktorim, ovliviiujicim
kvalitu fizeni a bezpe¢nost dopravy.

1.1 Soucasny stav ITS v Evropé

Dle Akéniho planu ITS KOM (2008) 886 mohou ITS prinést jednoznacné vyhody, pokud jde o
ucinnost, udrzitelnost, bezpecnost a zajisteni silnicniho provozu, a zaroven prispivat k cilum
vnitrniho trhu a konkurenceschopnosti v ramci EU.

V Evrope bylo od 80. let v této oblasti zaznamendno velké mnozstvi ¢innosti. Tyto cinnosti
byly obvykle zaméreny na konkrétni oblasti, jako napr. na ekologickou a energeticky ucinnou
dopravu, dopravni pretiZeni, Fizeni provozu, bezpecnost silnicniho provozu, bezpecnost
obchodni dopravy nebo méstskou mobilitu, ackoliv se casto provadély nekoordinovanym a
roztristenym zpisobem.

Navzdory tomuto vyvoji je treba nékteré otdazky resit na evropské urovni, aby nevzmikla
neprehledna zmét aplikaci a sluzeb ITS: zemépisnou kontinuitu, interoperabilitu sluzeb a
systéemii a jejich normalizaci. Tim by se mély usnadnit panevropske aplikace, zajistit presné a
spolehlivé udaje v realném case a primerené pokryti vsech druhii cestovani.

1.1.1 Zajisténi dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi
Pri zajisteni dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi hraji aplikace ITS zasadni roli®.

Rozlisenym vybérem poplatkii za vyuzivani urcitych dopravnich tras prostrednictvim systémii
elektronického vybéru mytného lze oviivnit poptavku po doprave.

8 KOM (2008) 433 — Sdéleni o dopravé Setrn&jsi k zivotnimu prostiedi.
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Aplikace ITS pro planovani cest, dynamickou palubni navigaci a podporu ekologické jizdy
rovneéz prispivaji ke zmirneni dopravniho pretizeni, mobilité Setrnejsi k zivotnimu prostredi a
nizsi spotiebé energie.

, Zelené dopravni koridory“g predstavuji iniciativu EU na podporu integrované ndkladni
dopravy, v jejimz ramci se jednotlivé druhy dopravy navzajem dopliuji s cilem dosahnout
alternativy k dopravé na dlouhé vzdalenosti mezi logistickymi centry, jez bude Setrnéjsi k
Zivotnimu prostredi. Pro dosazeni tohoto cile jsou nezbytné pokrocile technologie ITS.

1.1.2 ZvySovani ucinnosti dopravy

Pro produkci a distribuci zbozi jsou nezbytné ucinné a ndakladoveé efektivni multimodalni
logistické Fetezce, jez umoznuji organizovat dopravu tohoto zbozi jak v ramci EU, tak i mimo
ni, zejména v pripadé pozadavkii dodavek ,,just-in-time* (presné na cas). Ndastroje ITS jsou
zakladnim predpokladem pro Fizeni téchto logistickych retézcii zejména proto, Ze umoznuji
elektronickou vymeénu informaci o fyzickém toku zboZzi (eFreight).

K usnadneni mobility jsou nyni z verejnych i soukromych zdroji nabizeny sluzby dopravnich a
cestovnich informaci v realném case (RTTI), a to stale castéji v kombinaci s druzicovou
navigaci.

V mnoha castech Evropy jsou jiz ITS oporou ucinného rizeni meziméstského a méstského
provozu, pricemz zdroven podporuji vyménu dopravnich prostiedkit ve velkych centrech a
prestupnich uzlech.

Z dlouhodobého hlediska se projevi celkovy potencial systémii spoluprdace zaloZenych na
komunikaci mezi vozidly navzajem (V2V), mezi vozidlem a infrastrukturou (V2I) a mezi
infrastrukturami navzajem (121) a urcovani polohy a casu zalozené na systému GNSS™.

1.1.3 ZlepSeni bezpecnosti a zajisténi silnicniho provozu

Pri vyzkumu a pocatecnim zavadeni se ukdzal vyznamny potencidl zlepSeni bezpecnosti
silnicniho provozu s pomoci systémii na podporu vizeni, mezi néz patii napr. elektronicka
kontrola stability (ESC), adaptivni tempomat (ACC), systém kontroly jizdni drahy (upozorneni
na vyboceni z jizdniho pruhu a podpora pro zménu jizdniho pruhu), systém varovani pred
kolizi a systémy nouzového brzdeni, jakoz i dalsi aplikace jako systém eCall (tisniové volani),
systéemy kontrolujici bdeélost ridice, upozornéni pri prekroceni rychlosti a zablokovani vozidla
v pripadé poziti alkoholu. Jen plosné zavedeni systemu ESC a eCall™ by v EU prispélo k
zdachrané az 6 500 lidskych Zivotii rocne.

Mely by byt lépe vyuzivany nejmodernéjsi aktivni bezpecnostni systéemy a pokrocilé systemy
pro podporu Fizeni, jez prokazatelnym zpiisobem zvysuji bezpecnost cestujicich ve vozidle a

’ KOM (2007) 607.
10 Globalni druzicovy navigacni systém.
1 KOM (2007) 541.
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jinych ucastnikii silnicniho provozu (vcetné zranitelnych ucastnikii silnicniho provozu).

J 1% ’ ’ ’ ;v % . 12 v , vy
Evropské prohlaseni o zasadach rozhrani clovek/stroj (HMI)™ by mélo byt rozsireno, aby
umoznovalo Sireni pohyblivych zarizeni.

Navigacni systemy a systéemy sledovani polohy a pohybu vozidel mohou pomoci pri zajisteni
dalkového sledovani vozidel a nakladii v pribéhu jizdy, napr. pri prepravé nebezpecného
zbozi nebo Zivych zvirat. Pomoci téchto systémii lze navést ridice nakladnich automobilu na
bezpecna parkovisté a pomoci jim pri dodrzovani platnych predpisii tykajicich se doby jizdy a
odpocinku. Zaroven by tyto systemy mély podporovat novou generaci digitalniho tachografu.

1.1.4 Vyhody pro EU spojené se zavedenim ITS

Potencial ITS Ize plné rozvinout pouze za predpokladu, zZe zavadeni téchto systémii v Evropé
jiz nebude jako doposud probihat omezenym a nejednotnym zpusobem, ale bude
uskutecniovdano v celoevropském méritku. V této souvislosti md klicovy vyznam odstranéni
existujicich prekdzek pro zavadéni ITS. Ukoly EU pri vytvareni vhodnych ramcovych
podminek pro urychlené a koordinované zavedeni ITS jsou jasné vymezené. stanoveni priorit
v jednotlivych oblastech politiky, vybér generickych soucasti ITS, které se budou pouZivat
spolecné nebo opakované, a sjednani jasného harmonogramu.

Spolecny evropsky postup miize bezprostredné prispet:

o [k reseni slozitosti zavadeni ITS, do néhoz je zapojen velky pocet zucastnénych stran a
které vyzZaduje soucinnost jak ze zemépisného hlediska, tak i mezi jednotlivymi
partnery;

ek podpore pokrocilych sluzeb mobility pro obcany pri jejich pronikani na trh, pricemz
bude zaroven podporovina verejna hromadna doprava jako alternativa k vyuZivani
osobniho automobilu;

e [k vytvareni uspor z rozsahu pro nakladove efektivnejsi, rychlejsi a méné rizikové
zavadeni ITS;

o [k urychleni soucasného tempa zavadeni ITS v silnicni dopravé a zajisténi kontinuity
sluzeb v ramci Spolecenstvi;

e [k posileni vedouci ulohy evropského odvétvi ITS na celosvétovych trzich podporou
dodavek inovativnich produktit a sluzeb vyrobciim vozidel, provozovatelum dopravy,
dodavatelum logistickych sluzeb a uzZivateliim.

e Pro dosazeni techto cilu ma EU k dispozici néekolik ndstroju: financni podpora,
iniciativy v oblasti normalizace a legislativni a jind opatieni.

1.2 Soucasny stavITS v CR

12 KOM (2008) 1742.
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Sit' dalnic a rychlostnich silnic v CR, ale i uli¢ni sit’ velkych mést, je postupné vybavovéana
systémy liniového fizeni dopravy vyuzivajici proménné dopravni znacky. Pro sbér
avyhodnoceni dat o silniénim provozu se vyuzivaji automatické detektory (scitace
a klasifikatory dopravy), které jsou umistény piedevsim na dalnicni siti a na nékterych
silnicich 1. tiidy. Dalsi vyznamnou technologii ITS pouZitou na silniéni siti CR jsou silniéni
meteorologické stanice, které detekuji stav a teplotu povrchu vozovky a také nékolik
dalezitych atmosférickych velicin. V soucasné dobé se na nasi dalni¢ni siti nachéazi asi 60
kamerovych bodd, a to vcetn¢ instalace pienosnych kamerovych bodi v mistech
dlouhodobych omezeni nebo krizovych useku.

SILNICNI DOPFRAVA

V roce 2008 zadal v Ostravé fungovat Jednotny systém dopravnich informaci pro CR
reprezentovany Narodnim dopravnim informacnim centrem, které sbira, zpracovava,
publikuje a distribuuje dopravni informace a dopravni data o aktualni dopravni situaci ze sité
dalnic a silnic viech kategorii z celé Ceské republiky. (1)

V roce 2007 bylo v CR zavedeno elektronické mytné pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 12
tun. Od roku 2010 zacalo platit mytné i pro vozy s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny. V
soucasnosti pouzivany mikrovinny systém je zalozen na detekci prijezdu vozidla s palubni
jednotkou (OBU) pod mytnou branou. V urcitych mistech zpoplatnéné sité pozemnich
komunikaci jsou vybudovany kontrolni mytné brany, které umi automaticky porovnat a
vyhodnotit skute¢né parametry vozidla s udaji v jeho palubni jednotce. (1)

Komunikace OBU

Snimek vozidla obeter

Detekce vozidla { Klasifikace

vozidia

I Vyhodnocenidata pfenos do Centralniho systéemu

]

S— "
(6,0} DO==0)

Obr. 2: Schéma funkce kontrolni mytné brany, (zdroj: dopravniinfo.cz)

Udaje ze systému elektronického myta se vyuzivaji také pro sledovani dopravniho proudu a
detekci kolon. Jednotny systém dopravnich informaci pro CR a systém elektronického myta
jsou uzce propojeny. Do budoucna budou nejzatizenéjsi iseky délnic a rychlostnich silnic a
viceproudych méstskych komunikaci v nejvétSich ¢eskych a moravskych méstech postupné
vybavovany nebo dovybavovany systémy ITS. Zakladem vétSiny systémt ITS je sbér
dopravnich dat a jejich nasledné vyhodnoceni. Proto je nezbytné vytvofit na vSech soucasnych
1 nové budovanych dalnicich a rizikovych usecich silnic 1. tfidy, v€etné obchvatii velkych

meést, potfebny pocet detekEnich mist.
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Krom¢ samotného nasazovani ITS dochazi v této oblasti k intenzivnimu vyzkumu. Jedna se
hlavné o vefejnou soutéz ve vyzkumu, vyvoji a inovacich programu ALFA Technologické
agentury CR, ktera ve svém 3., nutno fici ne zcela spravné s ohledem na ITS vyvazeném,
podprogramu ,,Udrzitelny rozvoj dopravy* cili hlavné na zvySeni mnozstvi a kvality poznatki
aplikovaného vyzkumu a experimentalniho vyvoje v oblasti energeticky a ekologicky Setrné,
intermodalni a bezpecné dopravy podporované informacnimi a telematickymi systémy.

1.3 Pravni ramec a strategie zavadéni ITS v Evropé

Soucasnym cilem v ES je integrovat stavajici systémy v dopravé tak, aby bylo moZné
poskytovat ob¢anum EU tzv. panevropské sluzby, viz dokument KOM (2011) 144: ,plan
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje*. Klicovymi dokumenty v oblasti ITS jsou v evropském
kontextu nasledujici dokumenty:

e KOM (2008) 886: Sdé¢leni komise — Akeni plan zavadéni inteligentnich dopravnich
systému v Evrop¢ a

e SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2010/40/EU o ramci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani.

Smérnice 2010/40/EU tvoii ramec pro budouci pozadavky na jednotlivé oblasti ITS pro
vytvofeni panevropského trhu s ITS. Akéni plan zavadéni ITS si klade za cil urychlit a
koordinovat zavadéni inteligentnich dopravnich systému v silni¢ni doprave, véetné sty¢nych
bodl s jinymi druhy dopravy. Zahrnuje kratkodobd az dlouhodoba opatfeni na podporu
zavadéni ITS v EU, ale i dlouhodobou perspektivu planovéni, v jejimz ramci je jasné
vymezena funkce ITS v evropském dopravnim systému budoucnosti. Jeho dileZitost spociva
mj. 1 v tom, Ze jeho soucasti byl prvni vécny navrh souvisejici se vznikem smérnice
2010/40/EU.

1.3.1 AKc¢ni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systémii v Evropé

Akeni plan se mj. opird i o fadu probihajicich iniciativ Evropské komise, mezi néz patii akéni
plan pro logistiku nakladni dopravy®®, akéni plan pro méstskou mobilitu', zavadéni systému
Galileo™, soubor opatfeni pro dopravu $etrn&j§i k Zivotnimu prostedi'®, iniciativa i2010 pro
inteligentni automobily'’, iniciativa eSafety'®, sedmy rémcovy program pro vyzkum a

B KOM (2007) 607

1 Tento dokument sice nebyl pfijat, viz http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-
[[EP/ITEXT+TA+P6-TA-2009-0307+0+DOC+XML+VO//CS, nicméné vyustil v fadu zajimavych doporudeni
obsazenych na zminéném odkazu, které spolutvotily podklady pro akéni plan ITS.

1 http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileo

10 KOM (2008) 433

o KOM (2007) 541

18 http://www.esafetysupport.org
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technicky rozvoj®®, sluzba eCall®, evropské technologické platformy?! a jejich strategické
plany vyzkumu a iniciativa CARS 217,

Akeni plan naznacuje Sest prioritnich oblasti ¢innosti. Pro kazdou oblast byl stanoven soubor
konkrétnich opatfeni a pevny harmonogram. K provedeni téchto opatieni a stanoveni ramce
pro vymezeni postupt a specifikaci bude tfeba zmobilizovat ¢lenské staty a dalsi zacastnéné
strany.

Ak¢ni plan také pomtze zkombinovat zdroje a nastroje, které jsou k dispozici, a vytvofit tak
zna¢nou pfidanou hodnotu pro Evropskou unii.

Sest navrhovanych prioritnich oblasti vychazi z piispévki poskytnutych z(éastnénymi
stranami z vetfejného a soukromého sektoru a predpokladd, ze aplikace ITS, které se maji
zavadét v kratkodobém az stfednédobém horizontu, by meély byt vyspélé, dostateéné
interoperabilni a schopné plsobit v rdmci Evropy jako katalyzator. Prioritni oblasti ITS
podporované Evropou k vyssi integraci a vytvoteni panevropského trhu jsou tyto (v ptekladu
nazyvan¢ jako oblasti ¢innosti):

- Oblast ¢innosti 1: Optimalni vyuziti silni¢nich, dopravnich a cestovnich udajti

- Oblast ¢innosti 2: Kontinuita sluzeb ITS v oblasti fizeni provozu a nakladni dopravy v
evropskych dopravnich koridorech a méstskych aglomeracich

- Oblast ¢innosti 3: Bezpecnost a zajisténi silni¢niho provozu

- Oblast ¢innosti 4: Zapojeni vozidla do dopravni infrastruktury

- Oblast ¢innosti 5: Bezpe¢nost tdaji a jejich ochrana a otazky odpovédnosti

- Oblast ¢innosti 6: Evropska spoluprace a koordinace v oblasti ITS

Tyto oblasti dale rozvadime v kapitole cile a priority vyzkumu.

1.4 Pravni ramec a strategie zavadéni ITS v CR

Nejjednodussi pohled na strategicky ramec zavadéni ITS je transpozice evropskych
legislativnich dokumenti (smérnic) do ceského pravniho tadu. Tento pohled je nicméné
omezeny, kazdy stat (samostatné fungujici celek) potfebuje vlastni strategické dokumenty,

vvvvv

Zakladnimi strategickymi dokumenty v CR pro oblast ITS jsou:

e Dopravni politika CR, aktualizovana a schvalena v &ervenci 2011 a jeji dopracovani je
stanoveno do konce roku 2012 (2), (3) a
e Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020 (4)

19 http://cordis.europa.eu/fp7

http://www.esafetysupport.org/en/ecall toolbox
http://cordis.europa.eu/technology-platforms
2 KOM (2007) 22

20

21
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Tyto dokumenty ukladaji relevantnim ministerstvim, aby vypracovaly jednotné politiky
v oblasti dopravy s navaznosti na evropskou legislativu, pro rezort dopravy se tak jedna o
Smérnici ITS a Akéni plan zavadéni ITS (5). Aby mohlo dojit k u¢innému podpoieni
rozvoje ITS, je nezbytné rozsifit a aktualizovat strategicky dokument priorit v ITS a o
konkrétni ukoly, terminy a zodpovédnosti. Jednda se o dokument ,,Strategie inovacnich
technologii v dopravé®, INOTECH, vypracovany v roce 2005, aktualizovany v roce 2008 a
schvaleny usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 5. ledna 2009 ¢. 12 o Strategii inova¢nich
technologii v dopravé.

1.4.1 INOTECH a dopravni politika CR

Dopravni politika CR pro 1éta 2005-2013 zdiraznila vyznam harmonizace podminek na
pfepravnim trhu, modernizace, rozvoje a oziveni Zelezni¢ni dopravy, zlepSeni kvality silni¢ni
dopravy, omezeni vlivii dopravy na Zivotni prostfedi, zajiSténi provozni a technické
interoperability evropského Zelezni¢niho systému, zvySeni bezpecnosti dopravy, vykonového
zpoplatnéni dopravy, nutnost podpory multimodalnich pfepravnich systémd, rozvoje méstskeé,
pifiméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci integrovanych dopravnich systémd.
Spole¢nym jmenovatelem podpory téchto cilti je systematicky a cileny rozvoj inteligentnich
dopravnich systémii.

Poskytovani telematickych sluzeb bude zalezitosti pfedevS§im soukromého sektoru. Nicméné
jsou aplikace, at’ mezi vefejnymi institucemi navzdjem nebo se soukromym sektorem, pro
které je existence feSeni na urovni vetejného sektoru nutnd. Pti spoluptisobeni aplikaci je tak
zajiSténa kone¢nému uZivateli komplexni sluzba. Jinak hrozi, Ze z diivodu nepfipravené
infrastruktury vetejného sektoru nebude mozné poskytovat sluzby vilbec nebo jen omezeng.
Proto v nezbytné mife bude muset do systémt ITS investovat také vetejny sektor, ktery by

vvvvv

oblastech téchto sluzeb.

Telematické aplikace a moderni technologie viibec nejsou jen zaleZitosti silni¢ni dopravy, ale
1 ostatnich druhii dopravy. Postupné se zavadi v Zelezni¢ni dopravé 1 ve vnitrozemské plavbe.
Urcitou vyhodou posledné jmenovanych druh dopravy je to, Ze jsou fizeny ponékud
ocekava kontinudlni zajisténi urcité sluzby po celou dobu svoji cesty, pficemz pouziva
dopravni infrastrukturu, kterou vlastni a spravuji rizni vlastnici i spravci. Obdobnou situaci je
mozné videét v zavadéni telematickych prostiedkli do integrovanych systému vefejné dopravy,
kde existuji riizni koordinatofi integrovanych systémti.

wevr

Nejdilezit&jsim cilem dokumentu je nastinit smér, kterym by se Ceské republika méla ubirat
V oblasti inovacnich technologii ve vSech druzich dopravy.

Pro prarezové cile vedouci k zajisténi kompatibility jednotlivych telematickych systému je
velmi dlezity proces standardizace. Podstatné pro rozvoj telematiky v Ceské republice je, Ze
Ministerstvo dopravy jiz nékolik let koordinuje a podporuje standardizaci telematiky v

13
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technické komisi TC278 ,,Road Transport and Transport Telematics“ (Silni¢ni doprava a
dopravni telematika).

Bez provozni propojenosti maji systémy ITS pouze omezenou budoucnost. Inteligentni
dopravni systémy a sluzby mohou vziajemné spolupracovat a tim usnadiovat splnéni
definovanych cilti evropské a narodni dopravni politiky, pokud budou naplnény nésledujici
strategické prurezové cile.

e vazby budovaného telematického systému dle narodni architektury ITS

e vazby na provozované systémy a aplikace dil¢ich feSeni

e technické a metrologické pozadavky na telematicka zatizeni a jejich provoz

e ITS datovy registr, ktery poskytuje informace o informacich v ramci ITS

e jednotné digitalni geografické mapy v ramci riznych organizaci a riznych dopravnich
obort

e legislativni ramec a organiza¢ni zajisténi pro dosazeni provozni propojitelnosti dil¢ich
systému ITS

Telematika na pozemnich komunikacich Se zabyva rozvojem telematiky na silnicich
vyssich tfid a zlepSenim dopravniho stavu v méstskych aglomeracich a ve vefejné osobni
dopravé. Dilezité cile v této oblasti jsou:

e pln¢ funkéni narodni centrum fizeni dopravy

e propojeni narodniho centra fizeni dopravy s regionalnimi centry fizeni dopravy

e spoluprace Narodniho dopravniho informac¢niho centra s obdobnymi centry
Vv zahrani¢i, zejména se sousednimi zemémi

e informacni systém o stavu povrchu vozovky na dilezitych c¢astech pozemnich
komunikaci, o jizdnich ¢asech (dojezdovych dobach), pro realizaci dostatené sité
informacnich tabuli (ZPI) pro fidice a liniového fizeni dopravy

e hlasové informa¢ni a navigacni systémy urCené pro hendikepované obcany
vyuzivajicich vetfejnou osobni dopravu.

e narodni informacéni systém pro poskytovani udaji o jizdnich fadech vefejné osobni
dopravy riznymi prostfedky jako Internet, GSM, atd.

Rozvoj kolejové dopravy se zaméfuje na Zelezni¢ni dopravu z hlediska inteligentnich
dopravnich systémi nejen na ndrodnich tsecich transevropské Zelezni¢ni sité, ale také na
tratich mimo tuto sit’ a zabezpeteni Zelezni¢nich piejezdil. Uplné otevieni Zelezni¢ni sit& pro
mezinarodni nédkladni dopravu planované na rok 2008 (smérnice 2001/12/ES), znamena
potiebu zavést interoperabilitu na celé siti. Dllezité cile v této oblasti jsou:

e kritéria pro zvySeni bezpecnosti silni¢ni dopravy ptes Zelezni¢ni piejezdy a ndvrh
technickych a technologickych norem pro bezpecnéjsi zelezni¢ni prejezdy

e metodika pro prevod mefitek satelitniho navigacniho signalu GALILEO do
zelezni¢nich parametrl spolehlivosti a bezpe¢nosti

e metodika postupu certifikace systému a signalu GALILEO pro Zelezni¢ni aplikace

14
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e zvySeni vyuzivani modernich informacnich a komunikacnich systémii, které vyrazné
prispivaji ke zvySeni efektivnosti v dopravé jak z hlediska Casového, tak spotieby
. W . 4 b 723
paliv a produkce Skodlivych emisi

Telematika na siti vodnich cest je vénovana rozvoji inteligentnich informacnich systémi na
siti vodnich cest. V roce 1998 Evropska Komise zahajila rozvoj Ri¢nich informacnich sluzeb
(RIS — River Information Services). RIS je koncept harmonizovanych informacnich sluzeb,
které pokryvaji provoz jak vodni cesty (fizeni dopravy a piepravnich proudl), tak
I souvisejicich pfepravnich ¢innosti a sluzeb. Zakladni cil je:

e vytvorit uceleny informacni systém RIS.

Dokument INOTECH je v oblasti dopravy prvnim svého druhu a definuje roli vetejného
sektoru. Vefejny sektor se musi zaméfit na vybudovani dostate¢né fungujici podpory ITS
v Ceské republice vytvofenim vhodnych ramct (nirodni architektura ITS), technickych
a technologickych standardii (proces certifikace), a to vcetné¢ zajiSt€éni podminek pro
vyuzivani globalnich navigac¢nich druzicovych systému (napi. GPS nebo budovany Galileo)
v dopravnich procesech, v nichz jsou vyzadovany vyssi pozadavky na systémové parametry.

1.4.2 Obecné cile

Souéasti sit& dopravni infrastruktury by se tak v Ceské republice mély stat v souladu s
evropskymi zdsadami rovnéz piestupni terminaly osobni dopravy, terminaly kombinované a
intermodalni dopravy, systémy fizeni dopravy, lokaliza¢ni a naviga¢ni systémy a geografické
informacni systémy. Sit’ by podle zminénych zasad méla rovnéZ zahrnovat infrastrukturu pro
fizeni dopravy, uzZivatelské informace, feSeni nehod a mimofadnych situaci a vybér
elektronického myta.

v

Hlavni opatfeni v silni¢ni dopravé s ohledem na inteligentni dopravni systémy jsou: rozsifeni
vykonového zpoplatnéni i na ostatni silnice ve spravé statu a krajl, pfip. i obci; zavadéni
opatfeni k minimalizaci vzniku kongesci, nejen extenzivnim rozvojem infrastruktury, ale
pfedevS§im implementaci telematickych systémt, které pomohou optimalizovat a fidit provoz
na dopravni siti; disledna kontrola zdkonem stanovené doby fizeni a doby odpocinkt fidict
nakladnich automobil®; kontrola zdkonem stanovenych zékazi jizd ndkladnich automobilt o
vikendech a svatcich a zamezeni pietéZzovani vozidel; disledna kontrola dodrzovani predpist
pro silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci; podpora vyuziti a zavadéni inovativnich technologii
v procesu piepravy nebezpecnych véci (RFID); realizace systémi ITS pro logistiku nakladni
dopravy a zavadéni globalnich navigacnich druzicovych systémt (EGNOS, GALILEO, GPS).

2 7e zavéra rady ministri dopravy dne 22. biezna 2007 vyplynulo, Ze je nezbytné piispét k efektivngjimu
vyuZivani energie a spotfeby paliv a pozitivng tak ptisobit v boji se zménami klimatu v oblasti dopravy. Rada EU
vyzyva Zelezni¢ni spolecnosti, aby dale zamétovaly svou pozornost na rozvoj inovacnich systému a aplikaci,
které budou pfispivat k efektivnimu vyuzivani energie.
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1.5 Cile a priority vyzkumu

Cile a priority vyzkumu by se mély shodovat s prioritami nastinénymi v pfedchozich
dokumentech. Proto v této ¢asti budeme pouze konkretizovat prioritni oblasti pro nasazeni
ITS tak, jak je stanovuje akéni plan (5) a dale uptesituje Smérnice (6).

- Oblast ¢innosti 1: Optimalni vyuziti silni¢nich, dopravnich a cestovnich udaja

- Oblast Cinnosti 2: Kontinuita sluzeb ITS v oblasti fizeni provozu a nakladni dopravy v
evropskych dopravnich koridorech a méstskych aglomeracich

- Oblast ¢innosti 3: Bezpecnost a zajisténi silni¢niho provozu

- Oblast ¢innosti 4: Zapojeni vozidla do dopravni infrastruktury

Chténym cilovym stavem v CR je dramaticky vy$§i podil vzdjemn& interagujicich
telematickych systémii na strané infrastruktury i vozidel. Pozemni komunikace budou
vybaveny velkym mnoZstvim autonomnich senzorickych systémt. V oblasti komunikace
infrastruktura-idi¢ pak dojde k vyraznému zlepseni toku informaci smérem k fidici, i kdyz
nelze nyni odhadovat, jaky komunikaéni kanél bude v tomto sméru pouzit. Pravdépodobné se
bude jednat o nckterou z novych mobilnich sluzeb. Protoze hlavnim aspektem dopravy
zustane bezpecCnost, bude velmi dualezit¢ hromadné automatické zpracovani obrovského
mnozstvi dat a to dat, ktera budou validni.

1.5.1 Oblast ¢innosti 1: Optimalni vyuziti silni¢nich, dopravnich a cestovnich
udaja

Oblast Cinnosti 1 vychazi ze skutecnosti, Ze fada modernich aplikaci ITS vyuziva pfesné
informace o charakteristickych vlastnostech silni¢ni sité€ a platnych dopravnich ptedpisech.
Zatimco v minulosti tyto informace vétSinou poskytovaly vefejné organy, v soucasnosti se
¢im dal vice vyuzivaji komeréni zdroje. Jde-li ovS§em o bezpec€nost silni¢niho provozu, je
nezbytné, aby tyto informace byly ovéfené a aby byly dany k dispozici v§em uc¢astnikiim
silni¢niho provozu za spravedlivych podminek s cilem zajistit bezpecné a systematické fizeni
provozu. To se tyka zejména digitdlniho mapovani a s nim spojenych postupti sbéru udaju,
ovefovani a v€asné aktualizace.

Pro vzajemnou kompatibilitu datovych zakladen je tieba popisy jednotlivych dopravnich siti
integrovat do jednotného systému, a to v souladu se smérnici Evropského parlamentu a rady
EU ¢. 2007/2/ES ze dne 14. bfezna 2007, o zfizeni Infrastruktury pro prostorové informace v
Evropském spolecenstvi (INSPIRE).

1.5.2 Oblast ¢innosti 2: Kontinuita sluZeb ITS v oblasti izeni provozu a nakladni
dopravy
Oblast ¢innosti 2 vychazi z potieby pfizpusobit se rostoucim objemiim dopravy, zejména v

hlavnich evropskych dopravnich koridorech a méstskych aglomeracich, a zarovei podporovat
environmentalni udrZitelnost a energetickou uc¢innost. To vyZaduje inovativni feSeni pfi fizeni
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dopravy a silni¢niho provozu. V této souvislosti je bezproblémové a dynamické fizeni
silniéniho provozu a dopravy piinosem pro nékladni dopravu na dlouhé vzdalenosti a ve
mésté a zaroven zlepSuje soucinnost vice druhi dopravy.

Technologie ITS jsou nezbytné pro zavadéni systému eFreight24, v jehoz rédmci jsou v
prubéhu cesty bezpecnym zplisobem zpiistupnény online informace o mist¢ a stavu
piepravovaného zbozi. Tento koncept 1ze rozsitit 1 na dalsi Cinnosti v ramci dodavatelského
fetézce, jako napf. na vymeénu udaji tykajicich se obsahu pro regulacni ¢i komercni ucely
pomoci inovativnich technologii, jako napf. technologie radiofrekvencni identifikace
(RFID)? a na zakladg aplikaci globalniho druZicového polohového systému EGNOS/Galileo.

Vybér poplatkii za pouzivani ur€itych tras nebo oblasti je v rostouci mife zalozen na riznych
parametrech, mezi néz patii napt. rozméry vozidla, Grovn¢ emisi, ujetd vzdalenost nebo denni
doba. ReSeni ITS vyuzivajici druzicové systémy uréovani polohy a mobilni komunika&ni
sluzby nabizeji nové moznosti uplatiiovani téchto druht pfistupii k infrastruktuie a vybirani
poplatki.

1.5.3 Oblast ¢innosti 3: Bezpecnost a zajiSténi silni¢niho provozu

Oblast ¢innosti 3 vychazi ze skute¢nosti, kdy ITS aplikace cilené na zvySeni bezpe€nosti a
zajisténi silnicniho provozu jiz prokazaly svou ucinnost, ale jejich celkovy piinos pro
spole¢nost je zavisly na rozsahu jejich zavedeni. Mezi otazky vyzadujici dals§i pozornost patii
navrzeni bezpecného rozhrani ¢lovek/stroj (HMI, s pouzitim vysledkii prace vykonané v
ramci ,,Evropského prohlaSeni o zasadach”), integrace pohyblivych zafizeni %3 zajisténi
bezpecnosti zranitelnych t€astnikil silni€niho provozu (napf. starSich obcani).

Tato oblast ma v sobé vysoky potencidl pro vyzkumné aktivity, kdy je zapotiebi veSkeré
prvky majici za cil zvySovat bezpe€nost podrobit dikladnému zkoumani a ovéfovani. Jedna se
vétSinou o systémy zaloZzené na spolupraci komunikaci mezi vozidly navzajem a také
komunikaci vozidla se zafizenim umisténym na dopravni infrastruktute. Tyto technologie by
mohly upozornit fidie na blizici se vlak, pfekazku, prostfednictvim pfenosu informace z
infrastruktury do palubniho zafizeni.

1.5.4 Oblast ¢innosti 4: Zapojeni vozidla do dopravni infrastruktury

Oblast ¢innosti 4 vychazi ze skutecnosti, ze vyuziti ITS aplikaci vztahujicich se na uzitkova
nebo soukromd vozidla je stanoveno v nékolika existujicich nebo pldnovanych prévnich
aktech a dobrovolnych dohodach. Jako ptiklady lze uvést ustanoveni o pieprave

2 KOM (2007) 607: Sdéleni Komise — Akéni plan pro logistiku néakladni dopravy

> KOM (2007) 96

2 Pohybliva zatizeni jsou &asti komunikaéniho a informaéniho vybaveni, které si fidi¢ mize vzit do
vozidla pro pouziti béhem jizdy. K takovym zafizenim patii mobilni telefon, navigacni systém, kapesni pocitac
apod.
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nebezpe&ného zbozi a zivych zvitat, digitalnim tachografu?’, elektronickém vybé&ru mytného a
systému eCall. Vzhledem k tomu, Ze vétsina téchto aktti a dohod doposud vznikala nezévisle
na sob¢, neni mezi nimi téméf zadna soucinnost, piestoze potteby jsou velmi blizké.

Zjednodusenim a integraci téchto aplikaci do soudrzné architektury otevieného systému by
mohla byt zvySena jejich U¢innost a vyuzitelnost, mohly by se snizit ndklady a zvysit
moznosti rozsifeni. To by mohlo do budoucna umoznit integraci novych ¢i aktualizovanych
aplikaci podle zasady ,,plug and play“, naptiklad v pohyblivych zafizenich a zafizenich
vyuzivajicich sluzby GNSS pro pokrocilé uréeni polohy a ¢asu. Tato architektura oteviené¢ho
systému by byla zapojena do oteviené palubni platformy zarucujici interoperabilitu/propojeni
se systémy a zafizenimi infrastruktury. S pomoci tohoto modularniho piistupu by bylo mozné
pozdé¢ji integrovat dodatecné funkce, naptiklad s ohledem na bezpecnost vozidla a bezpecné
rozhrani HMI, osobni mobilitu, logistickou podporu a ptistup k multimodalnim informacim a
piipadné elektronické urceni totoznosti vozidla.

Rozvoj systému spoluprace zalozenych na vyméné informaci a na komunikaci mezi vozidly a
silni¢ni infrastrukturou (také nazyvany jako kooperativni systémy), zastoupeny evropskymi
projekty CVIS?®, COOPERS®, SafeSpot™, je tieba dale podporovat.

1.6 Kriticka mista a navrhy na jejich odstranéni

Implementace telematickych systémt v CR by méla byt v souladu s existujici dlouhodobou
strategii v této oblasti, kterd musi byt nedilnou soudasti dopravni politiky CR (7), (8). Jedna
se 0 jeden z imperativli rozvoje telematickych systémi. Ackoliv existuji dokumenty, jez je
mozné za strategické pokladat usneseni vlady INOTECH a navrhovana Super strategie MD
CR do roku 2025 (2), neni jejich pouziti v praxi patrné. Lze tedy konstatovat, Ze jednotna
strategie v CR neexistuje. Diisledkem neexistence této strategie je pak ne zcela koncepéni
zavadéni jednotlivych prvki telematickych systémi v rAmci dopravnich staveb v celé CR.

1.6.1.1 ITS Architektura

Strategie / dopravni politika je ,,nejvyssi vrstvou tzv. ITS Architektury, kterd by méla vést
k podpote koordinovaného zavadéni ITS. Témito aspekty se zabyval projekt védy a vyzkumu
ITS Architektura CG941-011-120*!, tedy pro& neni ITS architektura v praxi vyuZivana a co
1ze konkrétné ucinit pro jeji zapojeni a pomoci pii realizaci projektli a provozu ITS systémd.

ITS architektura neni cilem, ale jen dil¢im néstrojem pro kvalitni provedeni projektt s ITS
problematikou. Implementaci ITS je tedy tfeba vnimat jako sadu projekt a soustfedit se na

% Natizeni (ES) & 2135/98.
% \www.cvisproject.org

% www.coopers-ip.eu

%0 www.safespot-eu.org

3 www.itsarchitektura.cz
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celkové uplatnovani vSech doporuc¢enych postupti projektového fizeni. K nim patii i zapojeni
viech zlCastnénych stran, k ¢emuz by mélo poslouzit tzv. ITS FORUM, které by mélo
pfirozené navazat na stavajici usneseni vlady INOTECH a rozpracovanou Super strategii
MD a uvést je do skute¢né praxe.

ITS FORUM | Covznikne |

Sekretariat | Pracovni skupiny
T T T
1: Zfidit/profilovat samostatn I
odbor MD CR pro ITS
1

i i
| I _ -
2: Personalng zajistit funkei | | (Profilovany) ITS
odboru . . odbor na MD
T I

Samosprava MD CR

3: Zfidit odbornou platformu — i
ITS Fdrum

ITS FORUM

]

i

ks ]

[ 4 zrigit sekretariat TS Fora | ;

I
5: Zfidit pracovni skupiny ITS Narodni
Fdra plan

[ & Vvyworit Narodniplan |
; : .

I

I

I

I

I

I

; [ T Wiytvofit pravidelny ] m
" informalﬁni Servis Servis
; .

'

I

I

'

I

L

zadav atele vefejnych zakazek

1

1

- 1 - T P

! 9: Systematické vzdlavani Gegip“f;:';”a I
1 statni spravy

: .

1

1

[ B: Wytvofit nastroje pro |

10: Wytvofit pobidkov§ systém
pro zadavatele | dodavatele
verejnych zakazek s cenou

Ministra dopravy za nejlepsi tfi

projekty raku

I Funkéni rozvo] ITS ve
1 sluZbach CR

i Vv

Obr. 3: Navrh deseti krokii vedoucich k §iroké praxi ITS v CR (zdroj: Projekt VaV CG941-
011-120)

Nosnym tématem Super strategie je 1 hledani prostfedkd k financovani. Ty lze najit mj. i
systémovym opatfenim, vedoucim k asporam zasadniho rozsahu. Povinnost dodéavat
zatizeni vyhradné s kompletné definovanym a otevienym rozhranim je protijedem na vendor
lock-in. Dodavky tak diky otevienosti, konkuren¢nimu trznimu prostiedi a mnozstevnim
slevam udajné dosahuji uspory az 50% v poftizovaci cen¢ a to 1 v dlouhodobém horizontu.
Opatieni lze nejrychleji zavést formou metodického pokynu MD CR, lépe vsak Narodni

ptilohou k platné evropské normé. Normalizace tzv. Typovych zafizeni je jen logickym
dotazenim a usnadnénim ptedchoziho ptistupu.

INOTECH a Super strategie fesi danou problematiku na vysoké urovni, skute¢né praxe vSak
musi zahrnovat 1 stfedni a niz§i Urovné. Protoze bez konkrétnich ukold, termini a
zodpovédnych fesitel nelze k praxi nikdy dojit, jsou v projektu, viz obr 3, navrZeny
konkrétni kroky, které mohou vést k dlouhodobé, Siroké a efektivni praxi nasazovani a
provozovani ITS systémii v CR.
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Navrhované desatero (obrazek 3) ma za cil systematicky podporovat vnitini trh Ceské
republiky v oblasti ITS se vznikem uspornych a technologicky efektivnich instalaci ITS, které
by fesily dopravni problémy i na regionalni urovni, zvysit angazovanost statni spravy a mistni
samospravy a povzbudit dodavatelskou sféru pravidelnymi investicemi do dopravni
infrastruktury. To v§e napomiize udrzitelnému rozvoji dopravy na uzemi CR.

Informovany tufednik bude schopen pouzit ITS architekturu jako odborniky provéreny
kontrolni seznam funkcionalit a vazeb a pouzit ji k vypsani a naslednému provedeni
vybérového tizeni na vyprojektovani a dodavku ITS systémd.

DalSim dulezitym prvkem, z pohledu nasazovani ITS, by bylo vy¢lenéni vSech technologii z
dodéavek stavebnich praci, protoze tato anomalie ma velmi negativni vliv na technologické
&asti viech dopravnich staveb v CR. Je také dobré zdiiraznit, Ze tento stav piipravuje stat o
stovky milionli korun ro¢né, které nejsou investovany spravnym zpusobem, tedy v oblasti
technologii telematickych dopravnich systémd.

1.6.1.2 Podpora vyzkumu

V soudasné dobé se systematicky na obor ITS zaméfuje pouze Technologicka agentura CR,
V jednom ze tfi podprogramti programu ALFA, ktery je zaméfen hlavné na uvadéni inovaci do
praxe. Projekty zékladniho a cisté aplikovaného vyzkumu v této oblasti vymizely spolu
s pfechodem tohoto typu projektii z gesce Ministerstva dopravy CR (VaV) do gesce TA CR.

Casteéné se projekti ITS tykaji granty Ministerstva primyslu a obchodu, ale opét se
zaméfenim na prodej vyrobkid ¢i vysledkd vyzkumu. Problémy systematického vyzkumu
Vv oblasti ITS jsou zpiisobeny hlavné tim, Ze doprava a tedy 1 ITS nejsou vnimany jako véda.
Situaci by mohla zlepsit pouze podporou védy a vyzkumu ze strany MD CR, to se ale na
rozdil od ostatnich ministerstev své vyzkumné agendy zfeklo pravé ve prospéch TA CR. O
tom jaky vliv na projekty ITS ma TA CR si Ize piedstavit, program ALFA je nekoncepéni a
nedodrzuje podminky stanovené zadavatelem. Naptiklad celkovy objem dotaci se vyrazné
snizil podle piedpokladu z roku 2010, kdy byla vypisovana 1. vefejna soutéz. Také vyse
dotace se neustale snizuje, z 80% ptes deklarovanych 70%, ale ve skuteCnosti sniZenych na
65% na pravé 65%, ale ani zde neni jistota, Ze to tak ziistane. TA CR navic méni podminky
S tim, Ze 1 pfi sniZzené dotaci musi piedkladatelé projektu dosdhnout stejnych vysledki. To je
hlavné€ u projekti, na kterych se podili akademicka sféra (vétSina), velmi obtiZzné, protoze ta
neni schopna vygenerovat vlastni prostfedky a projekt se tak stava ekonomicky netinosnym i
pro prumyslové partnery.

2 Vyzkumna témata vztahujici se k oblastem z SVA

V této Casti jsou navrzena témata pro vyzkum a vyvoj v oblasti ITS. Témata vychdzeji a déle
rozpracovavaji oblasti ¢innosti specifikované ve strategické vyzkumné agendé. Ty jsou mj.:

e Vvazby budovaného telematického systému dle narodni architektury ITS
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vazby na provozované systémy a aplikace dil¢ich feseni

technické a metrologické poZzadavky na telematicka zarizeni a jejich provoz
legislativni rdmec a organizacni zajiSténi pro dosaZeni provozni propojitelnosti dil¢ich
systému ITS

informacni systém o stavu povrchu vozovky na dilezitych ¢astech pozemnich
komunikaci, o jizdnich ¢asech (dojezdovych dobach), pro realizaci dostatecné sité
informacnich tabuli (ZPI) pro fidice a liniového fizeni dopravy

hlasové informac¢ni a navigaéni systémy urcené pro hendikepované obcany
vyuzivajicich vetfejnou osobni dopravu.

zvySeni vyuzivani modernich informacénich a komunikacnich systéma, které vyrazné
ptispivaji ke zvySeni efektivnosti v dopravé jak z hlediska casového, tak spotiteby

paliv a produkce $kodlivych emisi®”

2.1 VT1:jednotné dynamické dopravni mapy

2.1.1 cile reSeni, vystupy projektu

Vytvotit postupy tvorby, aktualizace a vymény informaci jednotné dynamické mapy v
ramci ruznych organizaci a riznych dopravnich obort.

Névrh modelu jednotného dynamického popisu pozemnich komunikaci 1 s
pfidruzenymi informacemi o provozu a jeho aktualizace, v€etné nezavislého systému
odkazovani na polohu.

Navrh pfechodu na novy model pro stavajici systémy statni spravy.

Optimalizace sbéru a poskytovani silni¢nich udaji a plant dispozi¢nich feSeni
dopravnich komunikaci, dopravnich ptedpisii a doporucovanych tras (zejména pro
tézké nékladni automobily)

2.1.2 popis projektu

Rada modernich aplikaci ITS vyuziva pfesné informace o charakteristickych vlastnostech
silni¢ni sit€ a platnych dopravnich pfedpisech (napf. o jednosmérnych ulicich a omezenich
rychlosti).

Hlavnimi souhrnnymi publika¢nimi ndstroji resortu patii www stranky MD, mapovy server o

dopravni infrastruktufe vSech druhti dopravy (Jednotnd dopravni vektorova mapa), vetrejny
informacni systém o jizdnich fadech, informacni systém o aktudlni situaci v silni¢ni doprave,
fi¢ni informacni sluzby a metainformacni systém. Pfibyva pozadavki na mezioborové feseni

%2 7e zavért rady ministri dopravy dne 22. biezna 2007 vyplynulo, Ze je nezbytné prispét k efektivngjsimu
vyuZivani energie a spotfeby paliv a pozitivng tak ptisobit v boji se zménami klimatu v oblasti dopravy. Rada EU
vyzyva Zelezni¢ni spolecnosti, aby dale zamétovaly svou pozornost na rozvoj inovacnich systému a aplikaci,

které budou pfispivat k efektivnimu vyuzivani energie.
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problémdu, vcasnost a dostupnost informaci (krizové fizeni) ¢i jejich kvalitu a obsaznost
(evropské fondy).

Tento projekt je zaméfen na zajidténi univerzalni baze geografickych dat v CR, jako takovy
navazuje na projekty JDVM (jednotné vektorové dopravni mapy) a projekty JSDI (narodniho
informacniho centra). OdliSuje se od predchozich tim, Ze se nesnazi pouze o integraci
datovych zdrojt, ale i zcela novy popis dat tak, aby vyhovoval vS§em odbérateliim — na riizné
urovni abstrakce. Jedna se o metamodel, ktery obsahuje modely tvorby, vymeény
geografickych dat, aktualizace, distribuce a zvefejnéni geografické databiaze. To vse
S vyuzitim modernich technik (napf. obsah generovany uzivatelem) a modernich pfistroj
(vozidlové sondy).

Modely tvorby jsou ve své podstaté¢ metodiky urcujici celkovy model dat a to jakym
zpusobem reprezentovat rizné redlné objekty v mapé, specifikuje atributy a uvadi ptiklady
pro jednotlivé hodnoty atributi. Urcuje presnost lokalizace dopravnich jevil, referenéni
systém aj.

Vymeéna, aktualizace a distribuce jsou popisy toho jak soucasné systémy navazat co mozna
nejlépe na navrhovany systém. Konkretizuji ur¢ité ¢asti modelu tvorby a stanovuji, jak by
mély byt mapy vyménovany tak aby je bylo mozné implementovat do (provazat s) mapovych
zdroju piijemce.

Toto je dlouhodoby projekt, ktery se skladd z mnoha dil¢ich, relativné slozitych ukolu.
Nejslozitéjsim je metodika tvorby, ta musi byt verifikovana v praxi.

2.1.3 casové obdobi reseni

2013-2017

7~ v

2.1.4 doporuceni resitelé

Subjekty statni spravy a subjekty se zdzemim v geografickych informacénich systémech,
subjekty se zdzemim ve vytvafeni vektorovych map a IT.

2.1.5 mozny zdroj financovani

SFDI, MD CR, TA CR, MPO CR

2.2 VT2: Dynamicky multimodalni planova¢ nad propojenymi dopravnimi
databazemi

2.2.1 cile reSeni, vystupy projektu

e Vytvofit multimodélni planovac cest pro cestujici, Se zamétenim na online dostupnost
dynamickych informaci o dopravé.
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e Definovat limity v mnozstvi shromazd’ovanych dynamickych informaci o pozemnich
komunikacich a veskeré souvisejici infrastruktuie pro tcely planovace.

2.2.2 popis projektu

Projekt je zaméten na podporu rozvoje vnitrostatnich sluzeb planovani multimodalnich cest
ode dvefi ke dvefim s nalezitym zohlednénim alternativ vefejné dopravy a jejich propojeni v
ramci Evropy. Jedna se zejména o integracni ¢innost zahrnujici pochopeni a implementovani
mnoha platformé a aplika¢né zavislych protokolti / modelti do jednoho. Souéasti planovace
musi byt 1 rozhodovaci logika podobna uvazovani ¢lovéka, tak aby byla varianta nabizena

v v

,»strojem® co nejblizsi optimalni volbé, v zavislosti na zvolenych kritériich.

Projekt multimodalniho planovace zahrnuje tvorbu (integraci) informacniho systému o stavu
povrchu vozovky na dulezitych c¢astech pozemnich komunikaci, o jizdnich casech
(dojezdovych dobach) s vazbou na jednotnou dynamickou dopravni mapu.

Projekt stavi na funkénich komer¢nich planovacich jako je napiiklad IDOS, ktery umoziuje
planovat cestu autobusem, vlakem nebo méstskou hromadnou dopravou po Ceské republice.
Zvlada ale také navigaci po celé Evropé, v€etné mezinarodnich vlaki, autobust a letovych
fadl. Samotny multimodalni planovac, ktery bere v Givahu statické charakteristiky dopravy,
jako jsou fixni jizdni tady, ptestupové Casy, dochazkové Casy, mezi riznymi mody dopravy
atd. je jiz pomémé dobfe vyfeSen. Hlavni ideou projektu je do funkéniho multimodélniho
planovace implementovat dynamické vrstvy dat zohlednujici pohyb MHD V hustém provozu,
vyluky, nehody, intenzity na siti, pocasi a podobné.

Déle, protoze neustale stoupd mnozstvi informaci, které jsou v souvislosti s dopravni
infrastrukturou shromazdovany a to informace statické i dynamické, které se s ruznou
frekvenci obnovuji a historizuji, je dilleZité nejprve vypracovat vytvofit model slouZici pro
odhady kapacitnich naro¢nosti na ukladaci kapacity celkové pii rlznych variantach
historizace a poté navrhnout samotnou databazi. Kromé& kapacitni naro¢nosti by na tomto
dynamickém modelu bylo mozné demonstrovat napt. narlsty kapacit pfi zvySovani poctu
kamerovych a jinych systému a dale také odhadovat finan¢ni naklady na systému ukladani dat
a jejich zpracovani.

2.2.3 casové obdobi reseni

2014-2017

Ve

2.2.4 doporuceni resitelé

Soucasni provozovatelé portalt poskytujicich tyto sluzby, integrator a akademicka sféra.

2.2.5 mozny zdroj financovani

SFDI, MD CR, TA CR, MPO CR
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2.3 VT3: Interakce ridicia se systémy, vyzadujici pozornost ridice

2.3.1 cile reseni, vystupy projektu

e Definovat specifika pouziti HMI v automobilech v CR a jejich rizika pro oblast ¥izeni
vozidel, ve vazbé na mezinarodni legislativu.

e Vytvofit simulédtor pro testy HMI v témét redlnych podminkach, na zaklad¢ zjisténych
specifik. S vazbou na pracovisté rychlého vyvoje prototypt a 3D tiskarnami.

2.3.2 popis projektu

Vliv lidského Cinitele na nehodovost je stale rozhodujici — ze ziskanych dat vyplyva, Ze
nepozornost je primarni pficinou nejméné ¢tvrtiny vSech nehod. Moznost rozptyleni fidice lze
sniZit jednotnym feSenim HMI integrujiciho ADAS a IVIS. Je ziejmé, Ze nelze nezéavisle na
sob¢ zavadét rizné systémy interagujici s fidi¢em. Navic protichlidné informace z rtiznych
systémi mohou rozptylovat pozornost, pietézovat, mast a rozcilovat fidice, tedy vyvolavat
problémy, které v ptipad¢ izolovaného systému neexistuji. Je tedy nutné z psychologického
hlediska provézt vyzkum t&chto aspektd v kontextu CR.

Na rozdil od béZzné piedstavy HMI nelze navrhnout univerzalné a v riznych zemich a to i
véetné EU se ergonomické poZadavky mirné liSi. Tento vyzkum by tedy umozZnil takova
specifika definovat, popsat a umoznit plné¢ vyuzit dalSich mozZnosti, které pro zvySeni
bezpecnosti provozu a zlepSeni mobility v tomto ohledu existuji.

Tento projekt navazuje na Uspé&$nou praci skupiny DSRG pfi fakulté dopravni CVUT, ktera
vytvofila a provozuje n€kolik uspé€Snych simulatorti. Lisi se sofistikovanosti simulatoru.
Soucasn¢é pouzivané simuldtory totiz nemaji dostateCnou flexibilitu a ohledem na vyvoj
novych prvkl palubni desky vozidla, neumoziiuji vyménovat, vyrabét na zakazku jednotlivé
Casti kokpitu moduldrng. Déle v CR neexistuje plny simulétor, ktery by dokazal simulovat
zrychleni ve vSech 3 smérech a zaroven poskytoval 3D pohled na dopravni situaci.

Vytvoteny simulator bude plné pohyblivy idealné v 6 stupnich volnosti a bude disponovat
stereo vizualizaci okolni scény. Déle bude vytvofen jako modularni platforma, na které lze
snadno zaménit jednotlivé Casti palubni desky za jiné s ohledem na testy ergonomie pouzivani
za jizdy.

2.3.3 casové obdobi reSeni

2014-2018

7~ v

2.3.4 doporuceni resitelé

Vyzkumné tstavy zabyvajici se dlouhodob¢ problematikou HMI spole¢né s automobilkou.

2.3.5 mozny zdroj financovani
SEDI, MD CR, TA CR, MPO CR
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2.4 VT4: MoZnosti sbéru dat PK vozidlovymi sondami

2.4.1 cile reseni, vystupy projektu

e Definovani moznosti sbéru informaci o pozemnich komunikacich pomoci zpracovani
dat, ktera jsou jiz fidicimi systémy vozidel shromazd’ovana, nebo kterd budou v blizké
budoucnosti k dispozici.

e simulacné na modelu ovéfit funkcionalitu takového fetézce sbéru a zpracovani dat a
navrhnout GpIn€ novy piistup vyuziti téchto dat.

2.4.2 popis projektu

Jiz v soucasnosti jsou vozidly, resp. jejich fidicimi systémy zpracovdvana data, ktera lze
vyuzit pro vyhodnocovani kvality pozemnich komunikaci. MnoZstvi takto ziskdvanych dat se
v budoucnosti rozsiii napt. o kamerové systémy a dalsi senzorické ¢leny. VSechna tato data
by bylo mozné automaticky odesilat ke zpracovani a vyhodnocovani bez interakce fidice.
Komeréné jsou sbirdny informace o plynulosti provozu z vozidlovych sond fleet
managementovych systémi a zpohybu mas mobilnich telefonii, tyto informace jsou
vyuzivany pro navigacni systémy (napif. TomTom) nebo pro vizualizaci na internetu (napf.
google maps).

Existuje nepochopeni soucasné sbiranych dat, ty totiZz nenesou obecné uzndvané
charakteristiky dopravniho proudu, jako jsou intenzita a obsazenost, ¢i nejsou prostoroveé nebo
casove presné. Vyzkum by mél definovat jak ze sbiranych dat vytézit intenzitu a obsazenost a
hlavné jak tato nova data vyuzit, ¢i prizpisobit stavajici systémy tak aby je byly schopny
VyuZzit.

Definovat obecné teoretické limity takto sbiranych dat (napf. senzoricka informace versus
pfesnost polohové informace), definovat moznosti jejich matematického zpracovani (vlivy
neurcitosti shromaZzd’ovanych dat). Nedilnou souc¢ésti tématu by pak byly minimalné
simula¢ni demonstrace nékterych mozZnych postupti na virtudlnim modelu, déle pak zakladni
vypocty nutné pro posuzovani naro€nosti takto provadénych operaci. Vysledkem by mélo byt
navrzeni zcela novych postupti v této oblasti.

Aby vSak mohlo dojit k efektivnimu vyuziti téchto néastroji, musi byt zpracovana komplexni
metodika, kterd fesi v jakém rozsahu je vhodné a efektivni tento typ dat shromazd'ovat, jaké
technologie je vhodné vyuzit, jakym zptsobem tato data zpracovavat a jak tato data vyuZzivat
pro zlepSeni podminek provozu. Soucésti vyzkumného tématu by tedy bylo zpracovani
metodiky pro zavadéni a vyuZzivani technologii pro sbér tsekovych veli¢in dopravniho proudu
véetné ovéfeni pii nasazeni v ramci pilotnich projekti.

Tento projekt stavi na mapovych databazich, které umoznuji sbér a distribuci dynamickych
dat (navteq a teleatlas), tato, dynamicka data jsou ale vyuZzivana hlavné v oblasti navigaci, do
oblasti dopravniho pldnovani zatim nepronikla, projekt cili na rozSifeni novych moZnosti
sbéru dat, 1 s jejich vnimanymi ,,nedostatky* do béznych dopravné telematickych aplikaci.
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2.4.3 casové obdobi reseni

2013-2015

2.4.4 doporuceni resitelé

Subjekty sIT zazemim, zpracovatelé map, statni sektor vyuzivajici data o dopravé pro
planovani.

2.4.5 mozny zdroj financovani

SFDI, MD CR, TA CR, MPO CR

2.5 VT: Analyza agresivniho chovani ridici silni¢nich vozidel

2.5.1 cile reSeni, vystupy projektu

e Prohloubit a aktualizovat analyzu vyskytu netolerantniho a agresivniho chovéani fidici
silni¢nich vozidel na silni¢nich komunikacich v CR,

e provést klasifikaci téchto negativnich jevli co do jejich zavaznosti, nasledki, casu a
mista, typu ptislusného vozidla a pfipadnych dalSich specifik.

e Sledovani trendd ptipadnych zmén uvazovanych indikatort a provedeni odhadu jejich
pricin.

e Provedeni rozboru ekonomickych i zdravotnich §kod témito jevy zptisobenych.

e Provedeni analyzy pfic¢in téchto jevii z hlediska socio-psychologického a navrzeni
smérid pro omezeni jejich vyskyta.

2.5.2 popis projektu

Konverze chovani fidi¢e od racionalnich forem, které jsou tolerantni k ostatnim tcastnikiim
silni¢niho provozu, lidem v okoli vozovek i k Zivotnimu prostfedi, k formam netolerantnim az
agresivnim je jednou ze tfi hlavnich pfi¢in vyskytu dopravnich nehod. Podle dosavadnich
poznatki lze odhadnout, ze pusobi asi 25% vSech nehod, které jsou nasledkem chybného
jednani lidského ¢&initele. V podminkach CR to piedstavuje naprosto zbyteéné ztraty, které lze
odhadnout na asi 10 az 15 miliard K¢ ro€né. S rozvojem silni¢ni dopravy, vzristem jeji
intensity a spolecensko-ekonomického tlaku na ni velikost Skod vznikajicich z této pficiny s
casem roste. Nalezeni cest, které bude nasledné mozno pouzit k jejich omezeni je hlavnim
pfinosem navrhovaného projektu.

Zakladnim vystupem je potom metodika, ktera bude stanovovat priznaky dopravnich
manévri, charakteristické pro agresivni fidiCe, na zaklad¢ kterych pak Ize identifikovat
potencialné nebezpecné chovani na silnicich, budou navrzeny detekéni systémy. Postupné by
také méla navazovat iniciace legislativnich zmén, dle kterych tyto agresivni projevy budou
postizitelné.
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2.5.3 casové obdobi reseni

2013-2015

2.5.4 doporuceni resitelé

Vyzkumné instituce, univerzity

2.5.5 mozny zdroj financovani

MD CR, MV CR, TA CR

2.6 VT: Adaptace ovladacich systémii vozidel na potieby ridica se
specifickymi potiebami (seniori a handicapovanych osob)

2.6.1 cile Feseni

e Analyza ergonomie fidiCova prostoru je nejoptimalngj$i pro zachovani dobré
schopnosti reakce na dopravni situaci pro starS$i fidi€e a fidi€e se specifickymi
potiebami v prostfedi husté dopravy.

e Zjistit, jak ovliviiuje soustfedéni fidiCe schopnost odecitat data, zobrazovand na
analogovych nebo digitalnich displejich, pfipadné jaky typ datového vystupu je
predevsim pro seniory nejvhodnéjsi.

2.6.2 popis projektu

Zamérem projektu je prohloubit znalosti o schopnosti soustfedéni star§ich fidict a fidica se
specifickymi potiebami v prostiedi husté dopravy, kde cast pozornosti se musi vénovat
nejriznéj$im ovladacim systémim vozidla. Ridi¢i seniofi jiz mohou mit v nékterych
ohledech zpomalené reakce, je tedy nutno zjistit, jaka ergonomie fidiCova prostoru je
nejoptimalngj$i pro zachovéani dobré schopnosti reakce na dopravni situaci. Handicapovani
fidi¢i naopak musi mnoho prvkd ovladat nestandardnim zpiisobem a jsou nasledné pietizeni.
Stejné¢ tak je nutno zjistit, jak ovliviluje soustiedéni fidiCe schopnost odecitat data,
zobrazovana na analogovych nebo digitalnich displejich, pfipadné jaky typ datového vystupu
je predevsim pro seniory nejvhodné;jsi.

Zajisténi dostatecné datové zdkladny pro navrh optimalniho pracovisté fidice motorového
vozidla, v€etné navrhu potencialnich optimalnich feSeni a doporuceni pro vyrobce automobilil
a komponent, upravce automobilil pro potfeby handicapovanych osob s ohledem na zatizeni
koncetin, vyhled z vozidla 1 vyhled na komunikaéni oblast vozidla. Od vysledki 1ze odvodit
obecnd doporu€eni pro ovladdaci prvky piidavnych zafizeni, jako jsou nejriznéjsi typy
multimedialnich zafizeni, navigace, kontrolni vozidlové systémy a dalsi.

Vysledkem zkoumani se stane soubor doporuCeni na ergonomii pracovisté fidie, pro
optimélni umisténi ovladacich prvki, zajistujicich maximalni udrzeni pozornosti a tudiz
bezpecnosti provozu, jak pro bézné fidiCe, tak pro fidice s postizenim nebo specifickymi
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potizemi. Vysledny efekt by se mél dostavit v dlouhodobégjsim ¢asovém horizontu, ktery bude
zapotiebi pro zapracovani doporuceni pro jednotlivé skupiny fidi¢i na strané vyrobcl a
upravovateld.

2.6.3 casové obdobi reseni

2013-2015

7~ v 7

2.6.4 doporuceni resitelé

Vyzkumné instituce, univerzity, medicinska zatizeni, neverejné instituce

2.6.5 mozny zdroj financovani

MD CR, MV CR, TA CR, nevefejné zdroje (vyrobci automobili a jejich subdodavatelé)

2.7 VT: Plisobeni rusivych vizualnich vlivii na bezpecnost jizdy

2.7.1 cile reSeni, vystupy projektu

e Analyza optimalnich intenzit stimult, vlivu jejich tvaru a barev a o rozdilech v reakci
fidi¢e na né v zavislosti na veéku tidi¢h a to jak za standardnich, tak za ztizenych
podminek.

e Provedeni analyz reak¢nich dob a pravdépodobnosti spravné reakce na rizné vizualni
stimuly na vhodné strukturovaném souboru pokusnych osob (s vyuZitim Eye-
trackingu) a to jednak ve vozidlovém simulatoru (z hlediska bezpecnosti) ptipadné
Vv redlném vozidle.

2.7.2 popis projektu

Ridi¢ ve vozidle je vystaven po celou dobu své Fididské aktivity neustalému ptisobeni celého
Sirokého spektra riznych stimuld, vnéjsich i vnitinich. Cést vizualnich stimuli méa povahu
stimull margindlnich, jejichz vniméani odkldni pozornost fidice od sledovani situace na
vozovce. Marginalni vizualni stimuly mohou pochazet od vedlejSich optickych jevi v okoli
vozovky (napf. od reklam ¢i pfili§ Cetnych dopravnich a informacnich znacek nebo od
rusivych optickych jevi, jako jsou nevhodné umisténa osvétlovaci télesa, lesknouci se plochy,
odlesky slunce, blikani svétla pfi prijezdu stromofadim apod.), ale téZ od riznych indikatort
asisten¢nich systémil v kokpitu vozidla. Pro bezpecnou jizdu je pochopitelné krajné dilezité,
aby vnimani marginalnich vizudlnich stimulli bylo omezeno jen na zela nezbytnou miru.
Obecné je téZ znamo, ze téz hlavni parametry kvality vnimani vizualnich stimul v zorném
poli fidie se vyrazné¢ méni podle toho, v které Casti zorného pole piislusny stimul pisobi,
jaké je jeho intenzita, barva a tvar, jaka je doba jeho plsobeni, jaky je jeho prostorovy a
casovy odstup od jinych v témze ¢asovém obdobi pusobicich stimuld a téz predevsim jaka je
fidi¢ova individualita. Cilem projektu je prohloubit poznatky o optimalnich intenzitich
stimuld, vlivu jejich tvaru a barev a o rozdilech v reakci na né. Zkouméni zmén zavislosti
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reakéni doby na rizné vizualni stimuly s vékem probandi, a to s primérnou délkou jejich
aktualni expozice zatézi fidicské Cinnosti, a to jak za standardnich, tak za ztizenych
podminek. Naplni takového projektu by mélo byt predevsim provedeni analyz reakénich dob
a pravdépodobnosti spravné reakce na rtuzné vizualni stimuly na vhodné strukturovaném
souboru pokusnych osob (s vyuzitim Eye-trackingu) a to jednak ve vozidlovém simulatoru (z
hlediska bezpecnosti) ptipadné v redlném vozidle.

Z evropskych statistik je znamo, ze z celého poctu nehod na silnicich byla vice nez polovina
zpusobena chybami a selhanim lidského ¢initele. V tom rozhodujici podil — Ize odhadovat, ze
opét pied polovinu pusobily pravé nedostatky ve vniméni vizualnich funkénich stimult.
Existuje tedy dostate¢na ekonomickd i moralni motivace k tomu, aby zptusoby vnimani
vizualnich stimultl pisobicich na fidice vozidla byly hloubéji zkoumany.

Vysledkem se stane metodika pro sledovani zatéze tidicl, zptuisobené tfisténim pozornosti pii
prijezdu oblasti s vysokym vyskytem reklamnich a informativnich stimuld. Na zaklad¢ této
metodiky lze vyvodit optimalni vzdalenost pro instalace informacnich, reklamnich a dalSich
ucelovych materidll, které nesouvisi pfimo s fizenim provozu na pozemnich komunikacich.

2.7.3 casové obdobi reseni

2013-2015

2.7.4 doporuceni resitelé

Vyzkumné instituce, univerzity

2.7.5 mozny zdroj financovani

MD CR, MV CR, TA CR

2.8 VT: Vliv unavy na riziko vzniku mikrospanku

2.8.1 cile reSeni, vystupy projektu

Analyza zavislosti nastupu Unavy pfi ptsobeni vnéjSich faktord (tinava, nedostatek pohybu,
aj), moznosti zlepSeni koncentrace prostiednictvim napf. zlepSeni vybavy vozidla, zmény
ergonomie nebo pracovniho rezimu fidici.

2.8.2 popis projektu

Ridi¢ ve vozidle je po dobu Fizeni ve strnulé pozici bez moznosti pohybu. Nedostatek pohybu
vyvolava zvySeni miry unavy a je rizikovym faktorem pro vznik mikrospanku. Mezi dalsi
faktory potom lze fadit teplotu prostfedi, sniZzeni viditelnosti, monotonni hluk a dalsi. Vyzkum
se zamé&ii na sledovani zavislosti nastupu tnavy pii pisobeni takovych faktorti, moznosti
zlepSeni koncentrace prostiednictvim napt. zlepSeni vybavy vozidla, zmény ergonomie nebo
pracovniho rezimu fidi¢t. Tato opatfeni jsou nezbytna také s ohledem na budouci vyvoj, kdy
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bude nutno pocitat s nasazenim fidict autobusii, kamiond nebo jinak ,,nebezpecnych* vozidel

vvvvvv

pravdépodobné ve vozidlech fungovat zatizeni, sledujici bdé€lost fidice.

Z evropskych statistik je znamo, zZe z celého poctu nehod na silnicich byla vice nez polovina
zpusobena chybami a selhanim lidského Cinitele. Nehody zptisobené mikrospankem se navic
nejcastéji objevuji u fidicu vozidel, které jsou diky velké hmotnosti nebo kapacité extrémné
nebezpeéné. Skody na Zivotech nebo na majetku je pak mnohonasobné vyssi nez pti nehodé
osobnich vozidel, které jsou navic mnohem 1épe vybaveny pro piipad nehody.

Vystupem tohoto tématu by v budoucnosti mél byt uceleny systém pro online vyhodnocovani
fidicova stavu, ve kterém bude zapracovana metodika objektivniho meéfeni spolehlivého
vedeni vozidla. Lze ji zpracovat Vv soucinnosti s dal§imi tématy, které se vénuji sledovani
fidicova chovani, zaméfeného na predikci agresivnich reakci, tzn. na zakladé¢ vnéjSiho
sledovani vozidla s ohledem na spolehlivé vedeni vozidla v jizdnim pruhu, plynulost reakci
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simuldtorech s vyuzitim specidlni zdravotnické techniky.

2.8.3 casové obdobi reseni

2013-2015

2.8.4 doporuceni resitelé

Vyzkumné instituce, univerzity, asociace dopravci, nevefejné podniky

2.8.5 mozny zdroj financovani

MD CR, MV CR, TA CR, asociace dopravci
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