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1. Oblast bezpecnost a zabezpeceni

1.1.Hlavni problémy CR v oblasti bezpe¢nosti a zabezpeéeni:

Od roku 2001 bylo na ¢eskych silnicich usmrceno vice nez 10.000 lidi a ctytikrat tolik bylo
poznamendno zranénimi zdsadné ovlivilujicimi bézny zivot. Kazdy z nas znal ¢lovéka nebo
slysel o cloveéku, jehoz Zivot predCasné skoncil v silni¢nim provozu.

Dopravni nehoda je stochasticky déj, ktery je disledkem neptiznivého spoluptsobeni n€kolika
faktort (Cloveék, vozidlo, komunikace, jeji okoli a dopravni poméry), pii¢emz rozhodujici roli
hraje lidsky faktor. Provedeni komunikace a dopravni poméry na ni vSak vyrazn& ovliviuji
chovani uzivatell a tim 1 bezpecnost provozu. Nevhodné uspoiadani komunikace Casto vede k
tomu, ze ucastnici provozu na uréitych mistech chybuji vice, resp. vznikaji tzv. nehodové
lokality. Proto je potfebné, aby provedeni komunikace motivovalo k zddoucimu chovani, coz je
vyjadieno pozadavkem tzv. samovysvétlujici komunikace (evropsky popularni termin,
v originale ,,self explaining road*).

Zdravotni a bezpecnostni rizika pii béznych dennich ¢innostech byla v poslednich desetiletich
dramaticky redukovana, coz je v protikladu se stale velmi vysokym rizikem spojenym s casti
v silni¢nim provozu, které v sobé nese nebezpeCi mnohonasobné vyss$i nez jakadkoliv jina
kazdodenni ¢innost. S malou nadsazkou je mozno fici, ze kdyby byl silni¢ni provoz zaveden dnes
a posouzen podle aktualnich pracovné-pravnich piedpisti, musel by byt z diivodu nevyhovujici
bezpecnosti okamzité¢ zakazan. Na pozemnich komunikacich také Castéji nez na jinych vefejnych
mistech dochazi k poruSovani zakon a pachani trestné¢ Cinnosti, a to nejen v souvislosti s
dopravou.

V poloving 80.let byl poéet obéti dopravnich nehod v CR srovnatelny se Svédskem, v roce 1995
vSak byl jiz vice nez trojnasobny! Pfitom se nelze vymlouvat na to, ze tento jev je zplisoben
nariistem intenzit provozu. Ve vyspélych demokratickych stdtech motorizace a jizdni vykony
taktéz trvale rostou a presto nasledky nehod dlouhodobé a presvédcivé klesaji. Po roce 1986 se
zacala nehodovost zhorSovat, resp. reagovat na ménici se spolecenské klima, které vyustilo do
tzv. padu Zelezné opony vroce 1989. V disledku nadmérné liberalizace a faleSného pojeti
svobody a demokracie se nehodovost dale razantné zhorSovala az do poloviny 90.let. I pies
jednotliva dil¢i opatieni, ktera byla v mezidobi pfijata, nebyl tento stav dopravni politikou
uspokojivé zvlddnut a CR dosud patii kevropskym statim svelmi nepfiznivymi
charakteristikami nehodovosti.
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Graf ¢. 1 Podet usmrcenych v silniénim provoze — srovnani Svédsko a CR (zdroj IRTAD)

V soudasné dobé je v CR zpracovavana novéa koncepce narodni strategie BESIP, vychazejici z
Vize 0, kterd v dlouhodobém horizontu pfedpokladd bezpec¢ny dopravni systém, v némz nedojde
ke smrtelnému trazu nebo t€zkému zranéni. Tuto vizi chapeme jako dlouhodoby cil a princip
dopravné-bezpecnostni politiky, kterému se budou postupné priblizovat vSechny cClenské zemé
EU.

Nemiizeme se nadale smifit se skute¢nosti, ze de facto planujeme pocet obéti, které jsme ochotni
zaplatit za rozvoj spoleCnosti. Jestlize dnes tento stav existuje, nutno ho odsoudit jako dale
netnosny a nehumanni a musime ud¢lat vSe, co je v naSich silach, aby pocty obéti neustale
klesaly az k nulovym hodnotdm. Neni pfijatelné, aby v silnicnim provozu dochéazelo k umrti a
tézkym zranénim, tim spise, ze nastroje fizeni vhodné k jejich eliminaci jsou k dispozici jiz dnes
(jejich uplatnéni je mnohem spiSe otdzkou politickou nez technickou).

Naplnovani Vize 0 prakticky znamena:

- dlouhodobé a postupné vytvareni bezpecného dopravniho prostiedi, které respektuje limity
lidského organismu a minimalizuje dopady chybného chovéni,

- zapojeni vSech subjekti zodpovédnych za bezpecnost, véetné obcanti, do procesu kontinualniho
zvySovani bezpecnosti silni¢éniho provozu a jejich vzajemnou spolupraci.

Aplikaci tohoto pfistupu je nutno zajistit v celé spolecnosti a to nejen u subjektd, do jejichz
kompetence spada zodpovédnost za zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu. Jde o to, vytvorit
podminky pro pfijeti tohoto piistupu pro vSechny subjekty i obcany, ktefi se jakymkoliv
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zpusobem podileji na jednotlivych slozkach fungovani silni¢niho provozu a ktefi se v ném
pohybuji. Bezpecnost neni jen pravem, ale zdroven zodpoveédnosti kazdého jednotlivce.

1.2 Vychodiska

Pomoci nastrojii dopravni politiky se EU snaZi co nejvice harmonizovat jednotlivé segmenty
bezpecnosti silnicniho provozu, které ovlivituji nasledky nehodovosti. Zatimco v oblasti
technologii a bezpe¢nostnich standardi ve vyvoji a vyrobé vozidel bylo dosaZzeno vyznamného
pokroku a uspésné zavedeno jednotné Cislo tisnového voldni, v mnoha jinych oblastech
(vzdélavani fidici, rychlostni limity, povolena hladina alkoholu) nebyl dosud Zadouci pokrok
zaznamenan. Jednim znazornych ptikladi snah EU o harmonizaci nastrojii pro zvyseni
bezpecnosti z hlediska pozemnich komunikaci je v roce 2008 pfijatd smérnice ¢. 2008/96/ES o
fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury. Tato smérnice i pfes oficidlni vydani na trovni EU
zatim naraZi na bariéry v mnoha ¢lenskych statech pii své implementaci.

Také v Ceské republice bezpecnost silni¢ni dopravy piedstavuje i ptes dfive pfijata a realizovana

opatieni vyznamny socidlni problém, ktery je stdle silnéji pocitovan celou spolecnosti a
sdélovacimi prosttedky. Jednotlivé problémy jsou patrné i z nasledujicich grafi.
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Graf ¢. 2 Pocet usmrcenych na 100 mil. vozokilometrt (zdroj CDV)
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Graf &. 3 Vyvoj dopravni nehodovosti v CR 1980 - 2009 (zdroj CDV)
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Graf &. 4 Vyvoj osobnich dopravnich nehod a nasledkti v CR 1980 - 2008 (zdroj CDV)
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Usmrceni v CR v obci podle typu Géastnika
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Graf &. 5 Vyvoj poétu usmrcenych v CR podle typu uéastnika v obci 1980 - 2008 (zdroj CDV)

Usmrceni v CR mimo obec podle typu Géastnika
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Graf ¢. 6 Vyvoj poétu usmrcenych v CR podle typu uéastnika mimo obec 1980 - 2008
(zdroj CDV)



TECHNOLOGIEKA PLATFORMA

Il
- en -
I I 7 Ministerswolprﬁmysln () I OPPI
o obchodu

SILNIENI DOPRAVA

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASI BUDDUCNOSTI

Pribézné roste vaznost zejména nasledujicich bezpecnostnich témat:

vysoka nehodovost déti

vysokd nehodovost fidict s kratkou délkou praxe

starnuti populace 11di¢h 1 ostatnich ucastniki silni¢niho provozu

rostouci pocet motocyklistl a jejich rizikové chovani

zvySujici se agresivita fidi¢u (ptedjizdéni, rychlost)

fizeni pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek

nizké védomi odpovédnost G€astnika silniéniho provozu za své (nebezpecné, agresivni) chovani
unava

informacni pietizeni

zvysujici se riziko zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu (chodct, cyklisti)

nedostate¢ny rozvoj silni¢ni infrastruktury

nedostate¢na implementace nastroji pro fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury

zhorSujici se adhezni vlastnosti povrchli pozemnich komunikaci (zanedbanost udrzby, nevhodné
udrzbové technologie, enormni namahani té¢zkou dopravou)

nedostate¢ny soulad nejvyssi dovolené rychlosti se stavebné technickym uspotfadanim PK
rostouci diverzifikace vozového parku, a to pfedevSim u osobnich automobilti (stafi, celkova
hmotnost, vybaveni ADAS)

Tyto problémy jsou umocnény zvysujici se poptdvkou po prepraveé osobni i ndkladni a zaroven i
zvySovanim prumérného véku uzivateli pozemnich komunikaci. Tato tendence je jeSté
zietelnéjsi ve méstech a méstskych aglomeracich.

Navzdory progndézam expertli z konce 20. stoleti i naddle vyrazné roste stupeil motorizace
nejenom v Ceské republice ale i v celé Evropé. Pestoze pocet registrovanych vozidel stoupa, v
CR i pies riiznd diivéjsi odekavani nadale pretrvava vysoky primémy vék vozového parku,
predevsim v kategorii osobnich automobild.

Pocty osobnich automobilt (v tis.)
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Graf ¢. 7 Vyvoj poctu osobnich vozidel ve vybranych evropskych zemich 1990 - 2008 (zdroj
IRTAD)
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S vyvojem motorizace od druhé svétové valky, zvlasté pak po roce 1989, prudce rostou intenzity
provozu a na mnoha mistech dochazi k ¢im dal ¢astéjSim problémiim s disponibilni kapacitou
pozemnich komunikaci. S vyjimkou velmi kratkého obdobi po roce 2004 dlouhodobé dynamika
vystavby patetni silni¢ni sité zaostava za diive piijatymi plany i za potfebami. Podobna situace je
1 ve vétSiné mést, kde navic nastava i vyznamny problém s nedostate¢nou kapacitou parkovacich
ploch.

Se zvySujicim se primérnym staiim silni¢ni infrastruktury a nedostate¢nym financovanim jeji
udrzby a obnovy se geometrickou fadou zvySuji ndroky i naklady na jeji udrzbu.

Piestoze systém vzd&lavani fidict v CR patiil piedeviim v 70. letech minulého stoleti
k nejpropracovanéjsSim na svéte, postupné byl zjednoduSovan a v disledku prehnané liberalizace
velmi siln€ utrpéla jeho tUroven. Vyznamnym problémem piedevS§im pro kvalifikaci
profesionalnich tidi¢t a jejich dostate¢ny pocet bylo i zruseni povinné zakladni vojenské sluzby.
Dalsim, stale pretrvavajicim problémem je nizka Uroven vzdélavani profesiondlnich fidic¢h
v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

Starnuti populace predstavuje pro bezpecnost silnicniho provozu pomérné znacné riziko;
dvojnésob zavazny je tento problém v kategorii profesiondlnich fidi¢h. Problematika stari
lidského cinitele ve vztahu k vozidlu a infrastruktuie by neméla byt omezena pouze na samotnou
obsluhu vozidel, ale méla by byt také zaméfena na uZivatele vetejné osobni silni¢ni dopravy,
resp. zajiStovani mobility i nabidkou kvalitni a bezbariérové veiejné dopravy.

Vékoveé rozdéleni fidicu osobni dopravy - zaméstnani
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Vékové rozdéleni fidicl nakladni dopravy - zaméstnani
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Graf ¢. 8 Vekove rozd€leni fidiCii osobni a nakladni dopravy v roce 2008
(zdroj CESMAD Bohemia s.r.0.)

Graf vekového rozdéleni profesiondlnich ftidi¢h zietelné signalizuje rizikova mista v
nerovnomérném vékovém sloZeni fidic¢l osobni i nakladni dopravy na trhu prace s pomoci osy
optimalniho trendu, ktera vychazi ze specifik osobni a ndkladni dopravy.

U nékladni dopravy lze vypozorovat nedostate¢né zastoupeni mladSich fidi¢h ve vékovych
kategoriich od 25 do 35 let, oproti vysokému zastoupeni vSech vékovych kategorii fidi¢i nad 45
let. U osobni dopravy Ize trend nedostatecného zastoupeni mladSich fidi¢t vypozorovat mnohem
vyraznéji. Zatimco kategorie starSich fidi¢t nad 50 let dominuji, nedisponuje trh prace
adekvatnim mnoZzstvim mladSich fidict, ktefi by je v budoucnu nahradili.

V oblasti dozoru a dohledu nad silniénim provozem doSlo k vyznamné zméné predevSim
zavedenim bodového systému hodnoceni fidi¢t od 1. 7. 2006. Zaroven bylo v minulych deseti
letech v mnoha méstech zapocato s automatickou detekci piestupkli, predevSim v oblasti
prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti a jizdy na signal Stlij. PInému vyuziti nejenom téchto
ale 1 dalSich metod dohledu nad dodrzovanim pravidel silnicniho provozu vSak zatim brani
nedostate¢na kapacita administrativnich procest a nizk4 efektivita vymahani sankci za ptestupky.
Chybi 1 politickd vile pro razantn€j$i nasazeni technickych prostfedkli pro plosny
automatizovany dozor nad silni¢énim provozem po vzoru velmi uspéSnych zahrani¢nich modelt
(viz napf. automatizovany dozor nad dodrzovanim nejvyssi dovolené rychlosti ve Francii, ktery

prispél ke snizeni nejtézSich ndsledkli dopravnich nehod od roku 2003 o téméer 40 %, coz
v absolutnich ¢islech ve Francii znamend zichranu nékolika tisic lidskych Zivotl roc¢né).
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2.Vize v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu do roku 2030

Do roku 2030 bude bezpecnost silnicniho provozu i nadile vyznamnym spolecenskym
problémem. Bez pfijeti ucinnych a systematickych opatfeni se dale se budou silné zvySovat
bezpecnostni rizika, zvlast€¢ pro zranitelné UCastniky silni€niho provozu. Specifickym
problémem, nejen Ceskym ale i celoevropskym, je rostouci podil starSich lidi a stim
souvisejici rizika jejich casti na silniénim provozu. Zaroven je ovSem nutné vnimat otazky
socialni inkluze a umoznéni jejich rovnopravné ucasti na zivoté celé spolecnosti véetné
adekvatnich moZnosti mobility. Silnd generace 'starSich' lidi bude jen obtiZné¢ ménit své
chovani v oblasti mobility a lze predpokladat, ze to povede k zvySeni bezpecnostniho rizika
jak pro né, tak 1 pro ostatni Gc¢astniky silni¢niho provozu. Je proto nutné hledat opatieni pro

kompenzaci téchto rizik.

V celé spolecnosti nadale poroste poptavka po dopravé, zvlasté pak na komunikacich, které
jiz dnes maji nejvétsi podil na pfenosu dopravnich zatézi. Tento stav je podporovany i
nesouladem mezi moznostmi budovani nové infrastruktury a pribéznymi disponibilnimi
prostfedky. Bude potfeba nalézt metody, postupy a nastroje véetné ekonomickych, které
pomohou eliminovat rozsah tohoto problému. V této souvislosti porostou naroky na vyspélé
systémy managementu provozu a jejich pouzivani v kazdodenni praxi, a to jak ve méstech,
tak 1 na nejvyznamnéjsich celorepublikovych komunikacich.

Do roku 2030 ptredpokladdme zavedeni celozivotniho vzdélavani ucastnikli silni¢niho
provozu, nejenom V legislativni podobé, ale také v praxi, vcetné podstatné piisnéjsSich
podminek pro ziskani jednotlivych fidi¢skych opravnéni. Zmény lze ocekavat i v kategorizaci
fidi¢skych opravnéni a harmonizaci postupt pro ziskani jednotlivych fidi¢skych opravnéni na
celoevropské urovni. Lze rovnéz predpokladat harmonizaci zptisobti a metod dohledu a
dozoru nad silni¢nim provozem a zavedeni pfeshrani¢ni vymahatelnosti sankci za ptestupky
v dopravé.

Rizeni pod vlivem alkoholu a omamnych latek bude vyznamnym zplsobem omezeno
pfedev§im v hromadné a jiné firemni dopravé pouzivanim technickych zafizeni, kterd
znemozni uvedeni vozidla do provozu, pokud bude fidi¢ pod vlivem alkoholu nebo jinych
omamnych latek (alkolock apod.)

Uplatnéni téchto technologii predpokladdme 1 v soukromém sektoru, pfesto v ramci
nejblizsich desetileti nelze ocekavat jejich tak velké rozsifeni, které by mohlo mit statisticky

prokazatelny dopad na zvySeni bezpec¢nosti silnicniho provozu.

Pokud se tyce legislativnich krokd omezujicich fizeni pod vlivem alkoholu, 1ze ocekavat dalsi
pokracovani procesu nastavené¢ho v EU, kdy jednotlivé ¢lenské staty postupné snizuji, at’ jiz
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svoje obecné limity pro mozZnost fizeni s BAC, nebo pro specifické skupiny fidica
(profesionalni fidic¢i, zac¢inajici fidi¢i) smérem k nulové hodnoté.

V nejblizsich desetiletich 1ze ocekavat vyznamny posun ve vyvoji vozidlovych technologii,
které budou upozoriiovat a reagovat na zvysSenou unavu fidi¢e za jizdy. Soucasné¢ budou
zavadény dalSi zmény v legislativni oblasti, které omezi (zptisni) neptetrzitou dobu fizeni 1
ostatnim fidi¢tm, pfedevs§im fidicim referentskych vozidel.

V souvislosti s rostouci mobilitou a omezenymi kapacitami disponibilni silni¢ni infrastruktury
lze oCekavat tlak na poskytovani dalSich, aktualnéjsich a tedy i castéjSich informaci fidicim
motorovych vozidel. Pfitom se pfedpokladd, Ze na tyto informace budou fidi¢i bezprostredné
reagovat, nejenom piizpusobenim aktudlni jizdni rychlosti, ale naptiklad i vyraznou tGpravou
nasledujici trasy. Soubézné ptibyva i mnozstvi dalSich rusivych informacénich vlivii nepfimo
souvisejicich se silni¢nim provozem i riznych informacnich i zabavnych médii pouzivanych
cestujicimi ve vozidlech. Tento dosavadni i pfedpokladany rdst objemil informaci bude
potieba zkoumat ve vtahu k bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

V nésledujicim obdobi by méla byt zvySend pozornost vénovana objektivnimu posuzovani
nejruznéjSich  opatieni aplikovanych s proklamovanym cilem zvySeni bezpecnosti
zranitelnych Gc€astniki silniéniho provozu, ptedevsim déti, chodct a cyklisti.

Podcenény rozvoj silni¢ni infrastruktury v uplynulém obdobi bude mit i v ndsledujicich
desetiletich velmi neptiznivé dopady, jak z hlediska kapacity, tak i bezpecnosti silniéni sité,
predevsim pak patetnich usekl. Vzhledem k omezenym mozZnostem neustdlého zvySovani
kapacity jednotlivych klicovych komunikaci pomoci jejich rekonstrukei lze ocekavat vétsi
uplatnéni sofistikovanych metod organizace a fizeni provozu, ale také fiskalnich ndstroju,
regulujicich tok dopravy ve $pi¢kovych Casech.

Se zastaravajici silni¢ni infrastrukturou se budou i naddle zvySovat naroky i naklady na jeji
udrzbu. V této souvislosti bude potieba hledat dalsi zdroje financovani téchto potfeb vcetné
zapojeni soukromého kapitdlu. Rovnovdha mezi naklady, piinosy, potiebami uzivateli a
pozadavky na bezpecnost, bude predmétem vetejnych diskusi.

Sirsi uplatnéni principti a nastroji smérnice &. 2008/96/ES o fizeni bezpednosti silniéni
infrastruktury je jednou z nezbytnych podminek vyznamného zvySeni urovné bezpecnosti
silni¢niho provozu z pohledu pozemnich komunikaci. Lze o¢ekévat, ze uplatnéni jednotlivych
nastroju predevSim pii piipravé novych staveb a zasadnich rekonstrukci bude striktné
vyzadovano u vSech projektti spolufinancovanych z prostiedkt EU a mezindrodniho kapitalu.
Tyto principy budou aplikovany na celou silni¢ni sit’.

Vzhledem k omezenym dostupnym finanénim prostfedkiim na tpravu jednotlivych
komunikaci tak, aby byla zasadnim zplisobem zvySena jejich bezpec¢nost, bude nutné
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optimalizovat a stanovit nejvyssi dovolenou rychlost na jednotlivych tsecich komunikaci
nejenom v zavislosti na jejich funkci a dopravnim rezimu, ale také na jejich stavebné
technickém uspotradani a vybaveni.

I nadéle bude pokracovat vyznamna diverzifikace vozového parku predev§im v oblasti
osobnich automobild. S pfedpoklddanym rozdilnym zpoplatnénim pouziti silnicni
infrastruktury 1 odstavnych a parkovacich kapacit dle velikosti vozidel, véetné vozidel
osobnich lze ofekavat vyznamnéjsi podil malych osobnich jedno- i dvoumistnych vozidel
v dopravnim proudu. Této skutecnosti pfispivaji i snahy o minimalizaci exhalaci a vyuzivani
alternativnich paliv a pohontl.

Velké pozornost bude vénovana dal$imu vyvoji bezpecnostnich systémut (napt. pokrocilych
systémul pro podporu fizeni (ADAS) a systému zaloZenych na spolupraci vozidel a dopravni
infrastruktury) Tyto systémy budou pravdépodobné vice akceptovany spotiebiteli a budou tak
dilem eliminovat vySe popsand rizika, ale v soucasnosti je obtizné odhadnout, zda budou
timto zptisobem rizika eliminovana zcela.

I v soukromé sféfe se budou vice pouzivat vyspélé bezpecnostni technologie (napft. anti-lock
brzdovy systém, systém elektronické stability, zatizeni pro tisfiova volani, atd.). Bezpe¢nostni
systémy budou pouzivany u prevazné vétSiny vozidel, ale propracovanost jednotlivych
systémul bude zaviset na tfid€ vozidla a jeho stafi. S velkou pravdépodobnosti budou zavedena
nova, mala ekologicka vozidla, s diirazem na maximalni aktivni a pasivni bezpe¢nost.
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3. Navrh koncepce strategické agendy do roku 2030

Predpokladame, ze do roku 2030 se evropské ¢lenské staty se dohodnou na spole¢né dopravni
jsou jeji stavajici akéni plany, které s cilem sniZzeni poctu usmrcenych o konkrétni hodnotu
budou v dlouhodobém ¢asovém horizontu transformovany do tzv.,,Vize 0.

V oblasti bezpecnosti silnicnitho provozu se zfetelem na ,,Vizi 0“ predpokladame
zpracovavani projektll zejména v nasledujicich tématickych okruzich:

zvySovani ucinnosti a rozsifovani vSech nastroji smérnice 2008/96/ES pro fizeni bezpecnosti
silni¢ni infrastruktury (hodnoceni vlivu na bezpec¢nost, audit a inspekce bezpecnosti silni¢niho
provozu, klasifikace bezpec¢nosti sit¢ PK, systematické odstraniovani nehodovych lokalit) s
cilem dosahnout tzv. samovysvétlujici a odpoustejici PK,

zefektivnéni provadéni vystavby a udrzby pozemnich komunikaci jednotné dle nejvyssich
evropskych bezpecnostnich standardii v¢. komunikaci (i segregovanych) pro zranitelné
ucastniky sil. provozu,

vzdélavani a informovani vSech ucastnikii sil. provozu v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho
provozu jiz od raného veku,

efektivni zplisoby pro vynucovani dodrzovani pravidel sil. provozu a vymahani sankci za
prestupky v€. pouzivani nastroji, které neumozni napft. piekrocit nejvyssi dovolenou rychlost,
jizdu bez pouziti zadrznych systémii nebo pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek,

hodnoceni stavajici silni¢ni sit¢ a harmonizace nejvyssi dovolené rychlosti se stavebné
technickym uspotadanim jednotlivych useka,

vyzkum zavéadéni novych prvkl zklidiiovani dopravy na pratazich, ploSnym uplatnénim zon
se zklidnénou dopravou a sdilenych prostorti v mistech zvySeného pohybu pésich a cyklisti,

vyzkum vozidlové techniky se stile lepSimi systémy pasivni bezpecnosti a dalSimi

navigatnimi a komunikac¢nimi technologiemi propojenymi s integrovanym zachrannym
systémem pro minimalizaci nasledkti dopravnich nehod.
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